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Resumen. En el presente trabajo se llevo a cabo un anélisis de un sector de la ciudad de
Obera, Misiones para identificar posibles puntos de evaluacion del ruido urbano. El
ruido es uno de los contaminantes presentes en todos los centros urbanos. La ciudad de
Obera, no es ajena a este contaminante, basta con salir a la calle o frecuentar
determinados espacios para percibir la existencia del mismo. No obstante, la
clasificacion del ruido como un problema, requiere conocer los niveles que tiene el
mismo. El objetivo del presente trabajo fue identificar puntos preliminares de medicion de
ruido, que permitan determinar los niveles caracteristicos de ruido en la ciudad. Se
tomaron como zona de estudio las principales avenidas de la ciudad de Oberd, y se
realiz6 una caracterizacion de las mismas considerando los usos del suelo, las fuentes
generadoras de ruido y los receptores sensibles al mismo. A partir del analisis de estos
factores, se determinaron un total de 29 puntos preliminares de medicion de ruido. En los
puntos seleccionados se llevaran a cabo mediciones a fin de conocer los niveles de ruido
a los que se encuentran expuestos determinados sectores de la poblacion de Obera.
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1. INTRODUCCION

El ruido urbano es uno de los problemas ambientales que la humanidad estd enfrentando
actualmente. Este puede ser generado por el transito, por los procesos industriales, hasta por
un grupo de personas. Diferentes estudios han mostrado que el ruido afecta a las personas,
produciendo en ellos efectos fisicos y psicologicos negativos [1-3]. Ademas, organismos
internacionales han incluido al ruido dentro de los temas ambientales de investigacion
prioritaria [4]. La contaminacién por ruido no es un problema exclusivo de paises
desarrollados, sino que afecta también a aquellos que se encuentran en vias de desarrollo,
siendo por lo tanto necesario conocer las fuentes de su generacion y adoptar politicas de
planificacion tendientes a minimizarlo o evitarlo [5].

Existen diferentes fuentes de ruido urbano, generalmente clasificadas como fuentes moviles y
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fijas. Entre las primeras se destaca el transito vehicular, al cual se le atribuye mas del 70% del

ruido generado en la ciudad, siendo los colectivos los que mas aportan con este contaminante

[6]. Después del trafico vehicular se pueden mencionar como fuentes generadoras fijas la

actividad industrial, las construcciones, los talleres, las actividades de recreacion, etc.

También se pueden mencionar pero como fuentes de ruido eventual, gritos, alarmas,

conciertos al aire libre, vendedores ambulantes, animales domésticos, fuegos artificiales, entre

otros [7]. Asimismo, cada fuente de ruido tiene un comportamiento diferente que a su vez
afecta de diferente manera a la calidad de vida de las personas que la sufren.

Resulta importante poder conocer los niveles de contaminacién generados por estas fuentes,

ya que a partir de determinados niveles, el ruido no solo resulta molesto sino que puede

provocar severos dafios en la salud de las personas expuestas [8]. Si quienes se encuentran
expuestos al ruido pertenecen a grupos de riesgo, (nifios, lactantes, embarazadas, personas con

problemas de oido o vision), la situacion resulta ain mas complicada [9].

Existen diferentes métodos para conocer los niveles de ruido existentes en una ciudad.

Normalmente una de las formas mas utilizadas para representar el ruido, son los denominados

“Mapas de Ruido”, los cuales son mapas horizontales de lineas isofonicas que representan a

cierta altura del suelo el nivel de ruido expresado como nivel sonoro continuo equivalente

[10]. Este tipo de representacion mediante mapas, puede brindar distintos tipos de

informacion segin el mapa que se decide representar, asi, se tienen mapas verticales, mapas

de analisis de contribucion de las distintas fuentes, mapas con poblacion expuesta, etc.

Los mapas de ruido pueden ser ademas generales o especificos sobre una o varias fuentes

determinadas. Los mapas urbanos serian del primer tipo, mientras que es frecuente realizar

mapas especificos del entorno de rutas, de ferrocarriles, de aeropuertos, de canteras, de zonas
de ocio, de zonas de obra, de actividades industriales, etc.

Para poder trazar estos mapas de ruido, lo primero que se debe realizar es seleccionar

adecuadamente los puntos donde sera medido el ruido, ya que resulta inviable y poco practico

realizar mediciones en todas las cuadras de una ciudad por ejemplo, ya que el costo y el
tiempo que demandaria no justifica los resultados. En general los principales métodos de

seleccion de puntos de medicion se describen a continuacion [11,12]:

— Muestreo al azar: Se utiliza una malla a escala, que se superpone sobre un mapa de la zona
a analizar. Los puntos de medicion seran los indicados por el centro de las cuadriculas o
los vértices de la misma. El tamafio de la cuadricula puede variar entre los 160 m y los
1000 m no obstante depende de diversos factores, principalmente de la cantidad de puntos
en que se pueda medir, siendo preferible tomar mayor cantidad de puntos en zonas
densamente pobladas, y reducirlos hacia las zonas menos urbanizadas.

— Seleccion de los puntos de medicion en funcion de los usos del suelo: En este método se
analizan las principales caracteristicas de la ciudad, la urbanizacion, el uso del suelo, etc.
De este analisis conjunto se seleccionan determinadas areas de estudio, que constituyen
las denominadas areas representativas. Las mediciones se realizan en las diferentes areas
representativas, considerando los puntos que sean necesarios para representar de la
manera mas precisa el ruido existente.
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— Orientado a los Receptores: En este caso, interesa particularmente conocer el ruido al que
se encuentran expuestos determinados tipos de receptores que son objeto de estudio. La
ventaja del método es que los resultados pueden generalizarse directamente a la poblacion
objetivo, siempre que el tamafio de muestra sea adecuado.

— Orientado a las Fuentes: En este caso lo que se busca es determinar los ruidos generados
por fuentes especificas. En el caso del trafico vehicular los puntos se seleccionan
arbitrariamente para representar diferentes condiciones de calles y circulacion de
vehiculos.

El objetivo del presente trabajo es la identificacion de posibles puntos de medicion del ruido

en la ciudad de Ober4, Misiones. Para la identificacion de los puntos de medicion, se analizan

los usos del suelo, las fuentes de ruido y los receptores vulnerables a este contaminante,

considerando entre otros factores, la presencia de fuentes generadoras de ruido fijas y

moviles, circulacion de vehiculos, caracteristicas de la superficie, receptores sensibles al

ruido, relieve, etc.

Como resultado del trabajo, a partir de las mediciones realizadas en los puntos identificados,

se pretende identificar las zonas que pueden resultar mas afectadas por los niveles de ruido

existentes en la ciudad de Obera.

1.1 Sector de Analisis

La ciudad de Obera se localiza en la zona Centro de la Provincia de Misiones, en las
coordenadas 27°29°12”S y 55°07°13”0 (Plaza San Martin) [13], a una distancia aproximada
de 90 km de la ciudad de Posadas, capital de la Provincia y 260 km de la ciudad de Puerto
Iguazi. Posee una superficie de 160 km? en los que alberga a 66000 habitantes, lo que la
convierte en la segunda ciudad de la provincia de Misiones por su magnitud [14]. La ciudad
se caracteriza por un paisaje colorido con avenidas de pendientes pronunciadas y plazoletas de
floresta profusa. Se puede encontrar un significativo nimero de empresas dedicadas a la
actividad industrial, comercial y de servicios. Mas de 35 establecimientos educativos de
distinto nivel, primario, secundario, terciario y universitario y una infraestructura en salud con
mas de siete clinicas privadas, con servicios de terapia intensiva, destacindose el Hospital
Regional SAMIC, el mas avanzado en la zona centro de la provincia [14].

En el estudio se han considerado las principales avenidas de la ciudad, caracterizadas por ser
las zonas donde generalmente coinciden fuentes y receptores de ruido. De acuerdo con la
zonificacion establecida en el Codigo de Planeamiento Urbano Ambiental del municipio de
Ober4, las zonas de estudio corresponden principalmente a los denominados Distrito Central y
Distrito relacionado a la Actividad Econdmica, dentro de este ultimo, se tiene la zona
correspondiente a Equipamiento Comercial e Industrial (E1) y Equipamiento Productivo (E2)
[15]. Los Distritos mencionados, comprenden las distintas Avenidas que se indican en la
figura 1.
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Figura 1: Zonas de la ciudad de Obera sobre las que se llevd a cabo el estudio

2. MATERIALES Y METODOS

Para llevar a cabo el estudio, primeramente se realizé una busqueda y revision bibliografica
de libros y publicaciones referentes al ruido urbano, y centrando la busqueda en aquellos
trabajos que hicieran especial referencia a fuentes generadoras de ruido y receptores
considerados sensibles a este agresor.

Se realiz6 una caracterizacion de la zona de estudio, mediante visitas al lugar, analisis de
mapas, imagenes satelitales e informacion existente, identificando usos del suelo, trafico
vehicular, tipos de vehiculos, condiciones topograficas, estado y material de la superficie de
rodamiento. Mediante este relevamiento se identificaron aquellos sectores considerados
sensibles al ruido, como asi también las principales fuentes generadoras de ruido tanto fijas
como moviles.

Los sectores considerados sensibles al ruido son aquellos que por sus condiciones y
caracteristicas son menos capaces de hacer frente a los niveles existentes de ruido, y ademas
pueden resultar mas afectados o suftir efectos permanentes o agravar su situacion. Con este
criterio se incluye a personas con habilidades disminuidas, como ser personas mayores de
edad, con problemas de salud particulares (enfermedades fisicas o mentales); personas
internadas en centros de salud; aquellas personas que desarrollan tareas que requieren
concentracion y comprension; personas ciegas o con dafio auditivo; fetos, bebés y nifios
pequeiios. Considerando que no se dispone de los recursos y resulta poco practico poder
identificar la presencia de los individuos mas vulnerables al ruido en cada espacio habitado de
la ciudad, se tomaran como puntos sensibles aquellos sectores donde exista una concentracion
de este tipo de personas. En este sentido, los puntos vulnerables a los efectos del ruido seran
principalmente las escuelas, colegios, jardines y salitas infantiles, universidades, geriatricos,
asilos, hospitales, clinicas, institutos de salud y salas médicas. Asi también se consideran en
este analisis, espacios publicos en los que pueden estar presentes los grupos de riesgo,
principalmente corresponden a esta categoria los parques, plazas y locales de juegos para
nifios, donde es frecuente la presencia de nifios de diferentes edades y mujeres embarazadas.
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Diferentes estudios llevados a cabo para identificar las principales fuentes generadores de
ruido determinan que en una ciudad se pueden encontrar las siguientes [16]: Trafico
vehicular; Ferrocarriles; Aeropuertos y aviacion; Actividad Industrial; Actividades
recreativas; Vecindario; Obras en la calle.

En las avenidas consideradas para el analisis, las principales fuentes de ruido corresponden al
transito vehicular, la actividad industrial y las actividades recreativas. No se considera el
ferrocarril ya que no existe; el aeropuerto es un pequeio aeroclub de uso recreativo; el ruido
de vecindario no corresponde a la zona de andlisis y las obras en la calle se consideran
transitorias y no representativas de la situacion normal del ruido en la zona.

Las caracteristicas del relieve pueden influir no solamente en la propagacion del sonido, sino
también en la propia generacion del mismo. Esto es porque el relieve del municipio se
caracteriza por una forma abovedada en todo su territorio, que destaca la presencia de
pendientes y bajadas pronunciadas [17]. Debido a las caracteristicas del relieve con gran
cantidad de pendientes, es muy frecuente la aceleracion de los vehiculos en cambios bajos y el
uso continuo del freno, generando mayores niveles de ruido en estas zonas, que en terrenos
llanos

En lo que se refiere al transito vehicular, se llevd a cabo un registro preliminar del flujo de
vehiculos a fin de caracterizar las fuentes moéviles de ruido, considerando el tipo y cantidad de
vehiculos que circulan. Para este relevamiento se consider6 el horario comprendido entre las 7
y 12:30 horas y entre las 16 a 20 horas; teniendo en cuenta que estos son los horarios en que
generalmente la actividad comercial, los establecimientos privados y publicos como los
bancos, y asi también las instituciones educativas, se encuentran en funcionamiento y con
atencion al publico, por lo que existe un mayor movimiento de personas en la ciudad. Los dias
en que se llevd a cabo el registro fueron dias de semana, de lunes a viernes, donde las
actividades antes mencionadas se desarrollan normalmente. No se han considerado por el
momento fines de semana y dias feriados, donde se alteran los horarios normales de actividad,
y es variable el flujo de personas ya que no funcionan todas las dependencias que generan el
movimiento normal de la semana.

3. RESULTADOS

3.1 Identificacion de receptores sensibles, fuentes generadoras de ruido y caracteristicas
topograficas

En la figura 2 se puede observar en diferentes colores, la identificacion de los principales
sectores sensibles al ruido; las principales fuentes de ruido fijas y la linea de color amarillo los
sectores donde las caracteristicas del relieve pueden influir en el ruido generado por las
fuentes moviles.

Dentro de los establecimientos identificados como sensibles al ruido, se han considerado
aquellos que se encuentran en un radio de cien metros de las avenidas a fin de tener en cuenta
la propagacion del ruido. La mayoria de los locales identificados corresponden a
establecimientos educativos (color verde claro) y centros de salud (color azul). También se
han indicado en color rosa, espacios recreativos donde es frecuente la presencia de nifios y
adolescentes que realizan actividades sociales y de esparcimiento. Finalmente se han marcado
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los sectores correspondientes a los espacios que deben ser preservados por su biodiversidad,
la reserva el Chachi, sobre la Avenida Las Américas y el Jardin de los Pajaros, sobre la
Avenida Italia.

=== Fuentes Fijas de Ruido ~ Establecimientos Educativos === Centros de Salud

=== Reservas y Parques naturales Parques de Juegos de nifios Pendientes pronunciadas

Figura 2. Receptores sensibles al ruido; fuentes fijas y pendientes pronunciadas.

Con respecto a la topografia, las lineas de color amarillo, marcadas sobre las avenidas,
corresponden a los sectores donde las pendientes resultan pronunciadas. En general las
pendientes tienen un valor medio de 8°, variando entre 4° en los menores y 18° en los sectores
de mayor pendiente.

En cuanto a las fuentes fijas generadoras de ruido, las mismas se han indicado en color rojo.
En este sector se incluyen principalmente bares, locales bailables, locales de comida y puntos
de encuentro de jovenes, donde de acuerdo al conocimiento que se tiene de la zona y a visitas
realizadas, se determind que tienen un movimiento numeroso de personas y se puede escuchar
musica y un elevado tono de voz y risas. No se han considerado otros locales de comidas o
puntos de reunion que no reunen las caracteristicas antes mencionadas.

La actividad industrial también se ha considerado dentro de las fuentes de ruido. En avenidas
céntricas solo se han identificado industrias sobre las avenidas Libertad e Italia. La industria
identificada, corresponde principalmente a un establecimiento que realiza el secado de la hoja
de té, una de las actividades productivas caracteristica del departamento Obera. Por otro lado,
la zona comprendida sobre de la Ruta Nacional N°14 comprende un total de 27 industrias
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aproximadamente, de las cuales las principales corresponden al rubro de procesamiento de
maderas y sus derivados (10 industrias) y la industria metalmecanicas (11 industrias) [18]. La
industria de la madera, entre las que se encuentran principalmente aserraderos, fabrica de
terciados y carpinterias, son importantes fuentes de ruido, ya que generan niveles que rondan
los 90 dBA, e incluso superiores a este valor [19]. En cuanto a la industria metalmecanica, los
niveles de ruido en sectores criticos del establecimiento pueden alcanzar los 93 a 95 dBA
[20].

Con respecto a las fuentes moviles, se han tomado registros para conocer la intensidad del
trafico existente. Las mediciones preliminares corresponden a un periodo de registro de media
hora, tomado en diferentes horarios discriminado entre la mafiana (7 a 12:30 horas) y la tarde
(16 a 20 horas). Dicho registro fue llevado a cabo en varios dias de semana, principalmente
entre lunes y viernes. En el conteo se ha diferenciado el tipo de vehiculo entre motos, autos,
camionetas, camiones y colectivos. En este caso hay una excepcion para el distrito central,
donde en un pequefio radio de la zona céntrica no se admite la circulacion de colectivos y
camiones.

En la tabla 1 se indica el flujo de vehiculo en la zona de estudio. Para el recuento de vehiculos
se ha diferenciado en algunas de las avenidas, ambos sentidos de circulacion, (entrada y salida
de la ciudad), esto es, en el caso de las avenidas Sarmiento, Libertad y de las Américas porque
ambas vias estan separadas aproximadamente unos 20 metros, por plazoletas centrales.

Avenida Horario Sentido de circulacion Autos Motos Camionetas Camiones Colectivos TOTAL
Sarmiento Mafiana Centro - RNN214 121 27 65 6 4 224
Sarmiento  Tarde Centro - RNN214 155 41 58 3 4 261
Sarmiento Mafiana RPN2103 - Centro 160 25 38 4 1 228
Sarmiento Tarde RPN2103 - Centro 187 40 42 1 0 270
Sarmiento Mafiana Centro - RPN2103 186 24 43 3 0 261
Sarmiento  Tarde Centro - RPN2103 230 46 46 1 0 322
Americas Mafiana Centro - RNN214 61 29 46 3 2 142
Americas Tarde Centro - RNN214 63 21 43 4 2 134
Libertad Mafiana RNN214 - Centro 166 36 56 9 3 270
Libertad Tarde RNN214 - Centro 202 60 68 4 3 337
Libertad Mafiana Centro - RNN214 184 37 66 10 4 301
Libertad Tarde Centro - RNN214 197 36 52 3 4 292
Italia Mafiana Total 73 38 17 29 161
Italia Tarde Total 70 15 50 2 24 161
RNN214 Mafiana Total 98 39 50 41 5 233
RNN214 Tarde Total 214 92 100 41 13 460
Inmigrantes Mafana Total 51 33 12 11 11 118
Inmigrantes Tarde Total 132 30 30 25 7 224

Tabla 1. Recuento de vehiculos en las distintas avenidas durante media hora de observacion en diferentes dias

3.2 Propuesta de puntos de medicion

De acuerdo con el andlisis realizado, contemplando fuentes fijas y moviles, receptores
sensibles al ruido y condiciones particulares de relieve, se presenta en la figura 3 un mapa con
los puntos preliminares donde se propone llevar a cabo las mediciones, a fin de evaluar los
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niveles de ruido existentes en determinadas zonas de la ciudad.

Figura 3. Identificacion de puntos para medicion de ruido

Para la seleccion de los puntos se consideran aquellos sectores donde se localizan los
receptores sensibles al ruido; sectores donde confluyen diferentes fuentes de ruido (fijas y
moviles, por ejemplo); o bien, sectores donde existen caracteristicas de relieve que pueden
intensificar los niveles de ruido que se generan.

Se han considerado un total de 29 puntos, atendiendo principalmente a la coincidencia de
fuentes generadoras de ruido moviles y fijas, y a receptores sensibles. Sobre las Avenidas
Italia, de las Américas y de los Inmigrantes se han tomado tres puntos en cada una,
generalmente coincidentes con la presencia de reservas, escuelas y centros de salud; asi
también se consider6 uno de los puntos en proximidades de la terminal de 6mnibus, debido al
importante flujo de vehiculos pesados que existe (Avenida Italia). Sobre la Avenida Libertad
se tomaron 4 puntos, en proximidades de receptores sensibles como una clinica y la plazoleta
de nifios y ademds un punto proximo a la industria que se localiza sobre esta Avenida. Sobre
la Avenida Sarmiento se tomaron 8 puntos, considerando que es la zona donde se concentra
mayor cantidad de fuentes receptoras y generadores de ruido, asimismo es mayor el
movimiento de peatones. Sobre la Avenida José Ingenieros se consideraron dos puntos,
mientras que en la Pincen, solamente un punto, frente al Hospital SAMIC. Finalmente en la
RNNP°14 se seleccionaron 5 puntos, atendiendo a la proximidad con receptores sensibles, y
considerando al menos un punto entre cada uno de los cinco accesos a la ciudad.

En el centro de la ciudad se han tomado mayor cantidad de puntos, ya que se considera
necesario un analisis detallado del sector del distrito central donde existen algunas
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particularidades con respecto a los otros sectores analizados; la superficie de la calle es de
adoquines, mientras que en los otros sectores es asfalto, hay un mayor transito de peatones
debido a la concentracion de actividades comerciales y bancos; no se admite la entrada en esta
zona de transito pesado, colectivos y camiones.

El punto proximo a la Reserva Natural “El Chachi”, sobre la Avenida de las Américas, se ha
seleccionado considerando que se encuentra en este lugar el principal acceso al futuro Parque
de Justicia de la ciudad de Obera, el cual se encuentra en construccion, pero cuando comience
a funcionar incrementard considerablemente el movimiento de personas y vehiculos en la
zona.

Es importante destacar también, que un sector de la zona céntrica ha sido establecido
recientemente como Camino Escolar. De los puntos seleccionados, un total de 10 se
encuentran dentro de esta ruta. Los registros realizados en la actualidad podran ser
contrastados con futuros estudios para verificar, por ejemplo, la reduccion en el transito de
vehiculos en zonas aledafias a los establecimientos educativos, el cual se ha planteado como
uno de los principales objetivos del Programa Camino Escolar.

En algunos de los puntos seleccionados se han realizado mediciones preliminares a fin de
conocer los niveles de ruido existentes. En la tabla 2 se muestran los niveles de ruido
registrados en las avenidas analizadas.

9
1

NSCE Sarmiento Libertad Inmigrantes Pincen Italia Américas  J. Ingenieros RNN214
Mafiana 67,6 68,5 69,5 SR 67,4 68,4 67,1 73,1
Tarde 68,4 68,4 69,8 SR 66,2 70,1 67,5 75,4

Tabla 2. Nivel Sonoro Continuo Equivalente medido en dBA, en cada Avenida objeto de estudio.

Exceptuando la Avenida Pincen (Sin registros), se han tomado registros en todas las demas
avenidas analizadas. Los registros se han diferenciado entre la mafiana, que comprende
niveles de ruido registrados en diferentes horarios entre las 7 y 12:30 hs y la tarde, entre las 16
a 20 horas. El tiempo de registro fue considerado en funcion de los horarios comerciales, en
los que hay un mayor movimiento de personas y vehiculos, y por tanto mayor posibilidad de
ruido.

Segun la Ordenanza Municipal N°1926 de la Ciudad de Obera [21], los niveles maximos
admitidos para las zonas analizadas varian entre los 55 dBA para las zonas de escuelas y
hospitales, y hasta los 65 dBA para la mayor parte de las avenidas, consideradas como zona
comercial. Comparados estos niveles con los de la tabla 2, se observa que en general los
registros preliminares superan ampliamente el limite de 55 dBA, como asi también el maximo
establecido para zonas comerciales. Esto pone en evidencia la necesidad de profundizar en un
estudio de ruido en las zonas seleccionadas a fin de verificar en qué medida se exceden los
limites fijados por la normativa y que alternativas existen para adecuar ya sea los niveles de
ruido existentes o la normativa vigente.

4. CONCLUSIONES

En el andlisis llevado a cabo se pudieron identificar puntos preliminares para realizar
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mediciones de ruido y asi registrar los niveles existentes de este contaminante urbano.

Sobre las avenidas analizadas se detectd la presencia de diferentes receptores sensibles al
ruido y fuentes generadoras tanto fijas como moviles.

Entre los receptores sensibles se destaca una importante presencia de escuelas, colegios y
centros educativos, donde la existencia de altos niveles de ruido puede generar tanto
problemas auditivos como efectos en el aprendizaje de los alumnos. Otro de los
establecimientos sensibles al ruido y de presencia numerosa en la ciudad son los centros de
salud o clinicas, en los mismos es frecuente la presencia de personas internadas o con
problemas particulares, en las que el ruido podria agravar su situacion. Finalmente, en menor
grado, pero no menos importante por los efectos que puede provocar el ruido, se encuentran
las plazas de nifios, locales de juegos para nifios, parques y reservas.

Entre las fuentes generadoras de ruido, se diferencia entre fuentes fijas y moviles. En las
primeras se consideran, bares, locales bailables, puntos de encuentro de jovenes, la terminal
de 6mnibus y la actividad industrial; y en las moviles el trafico vehicular, que se caracteriza
por la cantidad y tipo de vehiculos que circulan por las diferentes avenidas. Un factor
adicional que ha sido considerado, por su influencia en el ruido del trafico vehicular, es la
presencia de pendientes pronunciadas en las distintas avenidas, que exigen mayor aceleracion
de los vehiculos y uso del freno.

Se identificaron un total de 29 puntos preliminares donde se propone llevar a cabo las
mediciones a fin de caracterizar el ruido existente en determinados sectores de la ciudad de
Obera.

Mediciones preliminares llevadas a cabo en algunos de los puntos seleccionados, muestran
que se exceden los limites establecidos por la normativa local vigente, lo que pone en
evidencia la necesidad de un analisis mas profundo de los niveles de ruido.
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